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Predseda ONV v Koliné, 3UC. Vanitek a predseda MNV v Koliné L. Volenec se ptijeli

ji. ve slabém misté prolémout. Marné. Za
pfednimi pomérné fidkymi mraky, silni
bouikové fronta. Obracim na stary kurs,
vylétavam z okrajovych mrakd a pokrauji
t&sné pled boufkou v cestd. SnaZim se

“vzddlit. od boufky, abych mohl ptistat.
Boutka mé viak velkou rychlost a pfistat

" t&mné pfed boutkou znamens zniteni vétrong,
protoZe ‘pfi prichodu fronty by se nedal
“udrZet. Nezbjvi ne? letét dile. Pclétivim
j Brourhovsk{ych stén ve v¥di asi 300 m

_'a-ponévadZ boutka se zpomalila ve svém po-

tupy,. klesdm. NardZim na stoupajici proud

3 mfsec.’a vyutivim jej. Vpravo nade mmou

krou2{ velké kén&. M4 mens{ stoupani, takZe
“ho dohinim a plidivé se do mého kominu.
: Krou¥ime spolu asi 6 minut. K4n& d&la uss

_kruhy a divi se zvédavé do kabiny. Tuto

luprici musim pferudit, ponévadi se
boutka pFiblizila a musim pokratovat v leru.
-rovin® nem# boufka Zadnjch pfekiZek 2
‘arychlila svilj postup, tak¥e chci-li se od ni
-odpoutat, musim tlalit a ztricim vysku.

- Ziskdvam ji krouZenim nad osadami a shle-

dév,ém ‘tento- zpGsob letu zibavnéjsim.

“Podle rizu krajiny a sméru Fek usuzuji,
Ze jsem nékde v Poodfi. Letim stile mimo
dosah boufky a klesim. Vlevo pfed sebou

. vidim velké letift® (Opole) a rozhoduji se

- plistat. KrouZim napfed nad méstem a pak
Kklapky ven a s 1500 m jdu na pfistani. Zatim
co jsem dé&lal vyhlidkovy let nad méstem,

_-p¥ibliZila se boufe a%f k letiiti. Stoupim

s vytaZenymi klapkami 3 my/sec. Zatahuji
klapky a vracim se na okraj bouiky. Stile
stoupdm vice neZ b m/sec. Jsem zatafen do

. mraky, kde je dosti neklidno. Pfekroluji

.znovu 3000 m. Najednou se kompas roz-
- tolil, - rychlost stoupe na 100—120 km/h.
Klapky ven, srovpavam, zatahuji klapky a

podivat zblizka na prdci kolinského aevoklubu. Poznali p¥itom, $e opravdu nemi vhodné, a tak - krouZim dile. Vyikomér stéle rychle stoupa.
vyznamného mésta a okresu jako je Kolin, dustojné, aby bylo bez letiité a hostovalo desitky km
daleko v daleko mensich Zbraslavicich. T mskuuéaostobaphdstmuléokrmamé’smnqen

poznali, ale i uznali a slibili, £e us brzy leti3t v Koliné bude. Na obrdzku ]e s nint p:‘cduda‘

Kolinského aeroklubu ¥. A. Krdl.

Dosud bylo velmi mélo psino na strén-
kich Rozletu o leteckém déni v Koliné. To
viak nezpnamend, %e kolinsky neroklub jes
nebo chee zistati pozadu za jinymi aero-
kluby — naopak, Kolin mi jen tu smiilu,
Ze bohuZel nemi letidté, ad stojf ,,v pékné
roviné®, jak ¥iké znidmd pisnitka. Proto jsme
s motorovymi letouny zatim hosty na letifd
ve Zbraslavicich a plachtafi se &ini v Koling

. na ,,Vinici*, kde bude v tase velmi blizkém
postaven hangar zésluhou leteckych nad$en-
cd z nir. podniku vozovky Tatra na strand

jedné a ob&tavym létanim, ale po Gfadech -

i jinde, netnavného predsedy aeroklubu J.
A. Krile, na strand drubé.

Posledni sobotu v dubnu konala se valnd
hromada, na niZ byl zvolen novy vybor,
v Zele s J. A. Krilem. Do &estného pfed-
sednictva byli viemi hlasy zvoleni: Dr M.
Jelinek, pfedseda ONV JUC. J. Vanilek,
pfedseda MNV L. Volenec, gen. A, Skﬁ-
vianek, mijr. let. J. Bernart, mjr. let. S.
Krejlik a kpt. let. M, Jiroudek.

Druhy den, v hedéli, zahéjili ismc slav-
nostné leto¥nf létini ve Zbraslavicich, kde
za krésného polasf Zetnf Koliftici mali i velci

zkusili, jak to viastné vypadi, Léalo se az-

do velera, lépe feleno dokud byl benzin
a viem se to libilo tak, e nékteff si zaletli -
i dvakrat. Nové phitele letectvi a leteckému
sporta -jsme ziskali v pfedsedech obou né-
rodanich vybord, kteH se podivall na ,,5vé
mésto po prvé shora, Diky jejich pochopent,
byla otazka zfizen{ letiSt€ v Koliné kde maé-
me misto pro né velmi dobré, znovu uvedena
v &innost a nad celou véc jiZ ,,svitd%, O da-
leZitosti a nutnosti nenf snad dnes jiz potfebi
mluvit.

Doufame proto pevné, Ze iei:té letos
se Kolin pfipojf k tm najim S$tastnym
méstiim, ktera letiité ji maji, pon¢vadZ jako
mésto pramyslové, mésto s vodni dopravon
na Labi a v budoucnu i pﬂstavem, si to
zaslouZf a potiebuje!

JAR. VACEK™

PRELET Z KLECAN DO POLSKA

V pondéli 21. dubna 1947 dokontoval
jsem obnovovaci kurs na letisti AVS v Kle-
canech. Povétrnostni situace byla nejistd,
se sklonem k boufkim. Od 11 hodin bylo
moZno plachtit v termice. V pal jedné bliZila
se fronta kumuld, na kterou jsem chtél na-
vézat a provést asi pilthodinovy let. Bohuel,
neZ byl pfipraven vétrofi Olympie Ok-8258
na start, prosla kumulova fronta a po vy-
pouti jsem se octl pod velkym, rozpadajicim
se kumulem. Nepodafilo se mi navizat a po
péti minutich jsem pfistal.

Ve 13,45 hodin startoval jsem po druhé a
chtél jsem plachtit po dobu obéda Gastnikdl
kursu. Vypinal jsem v 290 metrech a asi
ve 150 m jsem zachytil slaby vzestupny
proud o max. rychlosti ¥; m/sec. Toto slabé
stoupdni vyZadovalo plné soustfedénd.
KdyZ jsem mohl vénovat pozornost svému
okolf, asi po deseti minutich, shledal jsem

fronta. Smér boutky byl ZZJ a na ptistani
v Kralupech nebylo ani pomyéleni, nebot
tamni leti§té jiz také dosihl okraj boutky.
Coted?

Dalgi pfemitani bylo pferuieno zakrokem
boufky tim, Ze jsem byl uzavien do mraku.
Piedni okraj boutky mél totiZ tvar podkovy

a ponévadZ jsem chtél pfistat v Kralupech,

zaleté] jsem neprozfetelnd dovnitf. Vysunuti
klapek nepomihalo, stoupini 1 m/sec.
Klapky zavfit a podle kompasu prolecdt,
Asi po 15 minutich a po stfidavém silném
stoupéni a klesini ve vyii 2800 m jsem

‘opustil mrak. V tomto mraku jsem po prvé

prekrotil 3000 m (3400) pti stoupéni vétsim
b m/sec., ale ponévadi to bylo ve sméru.do
boufe, po ustileni kompasu rychle opatny

" kurs, prudké klesini a po mirném pfechodu

znova silné stoupini. Po této zkuleposti
trochu dale od mraku a ze zradnych zihybi

Stoupéani siln&jdf 5 m/sec., dosahun 3500 m
- a ted to zaflo.

“Prudké nirazy, viikomér stile leti na-
horu, kompas se toli, rychlost stoups. Vy-
sunuji pomalu ldapky, rychlost se vracf ze
‘140 na 90 km/h., zatitkomér v normélu, ale
Klesdm,. "Vario . nestali ukazovat, Zasouvim
klapky. Pomalu zadind mrak fidnout a vidim
zem. Béhem nékolika viefin jsem Klesl na:
1500 m. Bez nérazu piechéz{ vérod do
silného stoupajiciho proudu a stoupim na
2200 m. Letim na nule podél boufkového
vilce v GZasn& klidném' prostfedi. Zatadim
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KATEGORIE PILOTO F

. Pilot student:

Uchazed o prikaz pilota-studenta musi
vyhovovati podminkim jak budoun piede-
psany piisluinym stitem; tyto podminky
musi - byt takové, aby zajistily, Ze letadio
pilotované Zikem-pilotem nebude na pfie-
ki¥ku a nebezpeli pro vzduiny provoz.
Driitel prikazu pilota-studenta muzZe létati
solo pod dohledem nebo s povolenim kvalifi-
~kovaného instruktora. Pilot student nebude
tétati  mezinsrodng, s v§jimkou dohody
zGlastnénych statd.

Pilot turistickych letadel
(Private pilor)
Minimalni v&€k pro licenci pilota turistic-

kf’ch letadel je 17 let. Uchazet musi vyhovo--

vati pfistuinym lékafskym prohlidkim. Le-
tecké schopnosti musi prokizat zkougkou:
a) pfedpisy a pravidla pro vzduiny provoz
- a lety podle viditelnosti
b) elementirni znalost a pouZiti leteckych
map, povétrnostnich podminek pfi pfes-
_ polnich letech a pouZivani kompasu.
Zkusenosti: Uchazet o licenci musi mit
alespoti 30 hodin dvojiho fizeni a solo do-
hromady, doporutuje se viak, aby toto mi-
nimum bylo zvyieno na 40 hodih pro ucha-
ée-absolventy $kol jinych neZ téch, jei
yly schvaleny smluvnim stitem. V podmin-
‘kich musf byt zahrnut jeden solo pifespolni
let v dobé trvini 3 hodiny, v&etné okruzniho
letu na letidté vzdélené alespoid 80 km
z pistra vVvchoziho 2 neiménéd se dvéma
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